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0 Introduccio

A mitjans de 2015, enmig de la morat_ ria de

llic ncies hoteleres aprovada per tal de poder
redactar el Pla Especial Urbanistic d’Allotjament
Turistics (PEUAT), el fons inversor Emir Capital,
en aquell moment recent nou propietari de la Torre
Agbar, va comunicar als mitjans que si no es
produya una excepci- que els permet®s continuar
amb el seu projecte hoteler es veurien obligats a
apagar lienllumenat decoratiu de la fa-ana de
liedifici. Diaquesta manera, el fons pressionava
[IAjuntament de Barcelona davant de la premsa i la
ciutadania, fent desapar ixer del paisatge nocturn
una de les icones m®s reconeixibles de la ciutat.

Habitualment quan grans inversors requereixen dels
favors de liadministraci- per al desenvolupament de
les seves activitats exposen a favor seu el llocs de
treball generables i la capacitat diatraure inversions.
En aquest cas, era el record de la imatge de la
ciutat el que es va posar sobre la taula.

Si b® liedifici roman sempre al seu lloc, la seva
imatge no va lligada directament a la seva
materialitat sin- a la llum que el fa visible. La Torre,
un edifici originalment propietat de liempresa Aig¢.es
de Barcelona, va aconseguir el que molts altres no
havien pogut fins aquell moment: poder illluminar de
forma extensiva la fa-ana durant la nit, de colors i
amb moviment. Aix2 ®s com aquest, apart de ser un
edifici dioficines m®s, esdevingu® icona popular i

pol tractor, tamb® turzstic (lloc de celebraci- de la nit
de cap diany i objecte de retrat en postals de la
ciutat).
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El privilegi que la ciutat en un moment donat va
donar a un s_| edifici sthavia convertit en aquell
moment en liobjecte de pressi- dels seus
propietaris cap al consistori.

La imatge de la ciutat que milions de turistes de tot
el m-n volien veure un cop arribaven a la ciutat
podia desapar ixer, i no calia enderrocar liedifici
sin- nom®s pr®mer un interruptor. El privilegi
diillluminar la Torre Agbar havia generat un valor
diicona i identitat urbana que passava a mans diun
propietari privat que tenia per objectiu extreure el
m’"'xim valor de la seva compra, explorant liimpacte
gque aquesta podria tenir en la mem_ria dels
ciutadans.

El paisatge nocturn de la ciutat ®s vulnerable.

F "cilment, amb un cost inferior al necessari per a
restaurar fa-anes o construir edificis, es pot
transformar la imatge de la ciutat. Les disrupcions
tecnol giques en Ii 'mbit de lienllumenat han
ocasionat canvis en el color i la distribuci- de la llum
de forma desigual a la ciutat. Els incompliments de
la normativa s-n fcils, constants i dif?cils de
gestionar. No existeix un projecte, un objectiu, una
imatge de refer ncia que jerarquitzi les
intervencions.
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Davant diaquest escenari, cal g¢ estionar-se quina
ha de ser liestructura visible de la ciutat, com volem
definir-la i quins han de ser els agents que hi
participin.

Cal vetllar pel paisatge nocturn, per a que el seu
disseny no sigui liestrat gia diuns pocs de
configurar la mem_ria i la identitat de la ciutat, per a
gue el paisatge que envolta les relacions socials en
liespai p¥blic sigui el resultat diuna expressi-
cultural.

1Elements de la ciutat de nit

En caure la nit all, que ens envolta es transforma
en la seva aparen-a a causa de la foscor que es
sortejada per la llum dels fanals.

Passem de tenir un entorn visual continu a tenir un
entorn format per fragments, alguns ayllats en la
foscor i altres connectats per lleugeres I2nies de
llum que permeten que la vista sihi desplaci
resseguint les lumin™'ncies, esquivant les

inc_ modes franges de foscor.

La ciutat de nit ®s ililuminada pels fanals, per,
tamb® pels fars dels cotxes, els aparadors, els

r tols lluminosos, els sem™fors i algunes fa-anes
diedificis.

Els fanals no nom®s ililuminen els carrers amb una
pretesa uniformitat segons els requisits normatius
vigents sin- que tamb® s'illluminen a si mateixos,
tota la longitud del b*"cul acaba sent la superficie
m®s ililuminada pel mateix fanal -substituint el ritme
visual irregular de fa-anes i arquitectures pel ritme
regular dels b*"culs (mostrant-se ca_tics enla
dist"'ncia i mon_tons de prop).

Els cotxes amb els llums frontals blancs o b® amb
els llums de posici- posteriors vermells dibuixen els
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recorreguts dels carrers principals de les ciutats
omplint-los d'una llum intensa que sobrepassa
qualsevol altra lumin™ncia que els envolti.

En altres punts on la ciutat de nit es calma, els fars
dels cotxes irrompeixen amb brusquedat el silenci
de la foscor, illluminant no nom®s el viari sin -
tamb@® l'espai p¥blic.

Els aparadors s-n els protagonistes de la
percepci- en la curta dist 'ncia. S-n els que
construeixen el pla visual vertical. Si b® de dia els
aparadors han de competir amb la llum del sol per a
mostrar-se atractius, de nit aconsegueixen sense
esfor- dominar I'espai visual -convertint les plantes
baixes en una extensi- de l'espai p¥blic.

Els semafors, encara que sent elements discrets
amb lumin'ncies molt controlades, aporten color a
I'entorn. Un ritmic vermell, verd i taronja saturat que
constitueixen juntament amb la llums dels cotxes i
la senyal tica del transit una paleta de colors que
brilla de nit amb una for-a que destaca per sobre
dels color apagats dels viaris.

Els rétols lluminosos defineixen tamb® les fites
visuals m@®s enll” de les lumin’'ncies rimiques dels
fanals. S-n els responsables d'aportar color brillant
a l'entorn. El r tol, que de dia pot arribar a ser
mostrat amb colors apagats a causa de la violenta
incid ncia de la llum del s, de nit mostra colors
altament brillants amb lumin™'ncies que, en molts
casos, posen en dubte el compliment de les
regulacions actuals.

Els edificis s-n els receptors casuals de la [lum
emesa pels elements anteriorment esmentats. De
vegades, els fanals illluminen les fa-anes amb m®s
intensitat que el propi carrer quan se situen als
nuclis antics dels districtes. Tamb® reben
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inevitablement la llum dels fars dels vehicles que els
envolten.

En altres casos, es tenyeixen de colors a causa del
sem fors i r tols disposats a prop seu o b® arriben
a desapar ixer a causa de l'alta intensitat de la
lumin®’ncia dels aparadors que acullen en planta
baixa. Per_ tamb® altres vegades s-n
protagonistes. Sent ililuminats tots ells o b®
parcialment. Sovint es tracta d'edificis amb una alta
pres ncia tamb® durant el dia, i d'altres cops s-n
edificis que apareixen durant la nit, sortint de
I'anonimat di¢rn ja sigui perqu  es tracta d'edificis
patrimonials amb poca pres ncia en l'imaginari
colllectiu o d'edificis que volen ser reclam i r tol de
les activitats econ_miques que es desenvolupen en
el seu interior.

Tota aquest conjunt d'elements defineixen un
entorn dif?cil de llegir. Es tracta d'una juxtaposici -
de I, giques diverses que s'amalgamen en la foscor
i constitueixen conjunts difcils de comprendre.

Cal entendre quina ®s la jerarquia de valor que hi
ha sota la foscor i les grans taques de llum, quina
®s liactivitat que hi ha rere all, que podem veure,
quina ®s la mem_ ria que sfexposa i la que sboculta.
Cal entendre com aquesta jerarquia seins mostra
distorsionada a la vista per,, m®s important encara,
consensuar com creiem que ha diaflorar la imatge
de la ciutat i com han de ser el contextos de
regulaci- i de reconeixement de liespai per tal de
definir un paisatge nocturn colilectiu.

2 Reptes de la ciutat de nit

2.1Introduccié

La necessitat de lienllumenat nocturn per a
desenvolupar activitats socials a liespai p¥blic topa
de front amb la necessitat de racionalitzar el
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consum diaquest, per tal de reduir el cost,
disminuuir liimpacte ecol gic i garantir el descans.

2.2 La contaminacio luminica

M®s enll’” de quantificar la contaminaci- lum?nica
des d'un model num ric -que requereixi de mesures
acurades i, per tant, traslladi el debat en discutir la
xifra escollida com a raonable, com a mal m2nim i
necessari per tal del correcte funcionament de les
ciutats- tamb® podem aproximar-nos al fenomen
d'una forma visual.

Podem fcilment afirmar que contaminaci- lum2nica
succeeix quan una llum ens enlluerna impedint la
correcta visi- de I'entorn i, en conseq¢, ncia,
requerint la incoporporaci- de m®s llum a I'ambient.
Tamb® sfent®n que hi ha contaminaci- lum2nica
guan un r tol sobresurt per sobre de la resta del
seu conjunt, dominant per sobre d'ells o quan un
edifici ®s illluminat de forma que impedeix la visi-
dels altres. De la mateixa manera, existeix
enlluernament quan enlloc de veure edificis
illluminats (sent la llum lielement que els permet
comprendre la seva forma) veiem taques de llum
irregulars sobre les fa-anes o quan la llum dels
aparadors ®s tan intensa que illluminen tamb® els
carrers que tenen al davant.
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Des resultes diaix,, podem entendre que la
contaminacié luminica mant® una relaci- molt
estreta amb all, que entenem com a contaminacié
visual, ®s a dir, all, que ens impedeix llegir
visualment de forma correcta el nostre entorn. No
®s nom®s un problema de seguretat que garanteix
el correcte de funcionament de la vista sin- que ens
impedeix comprendre lientorn tal com ®s.

Cal reduir aquesta contaminaci- m®s enll”" dels
barems definits ja que els seus impactes s-n m@s
amplis que aquells que registren les diverses
regulacions. Es tracta diuna racionalitzaci- de I#¥%s
de la llum orientada a liestalvi energ' tic.

2.3 L'estalvi energétic

La gesti- correcta de I'exc®s de consum el ctric
vindr'™ definida per criteris t cnics i culturals ja sigui,
diuna banda, la correcta aplicaci- de les normatives
gue actualment vetllen per la reducci- de la
contaminaci- lum?nica o les que defineixen els
nivells d'enllumenat m“xims de viari o la definici-
diuns llindars culturals de confort en |s de I'espai
pY%blic, de ltaltra.

Ciutats com Berl?n, Ven cia o incl¥s les zones
residencials de Londres, s-n entorn urbans
clarament foscos sense que aix, no afecti la
mobilitat, ni la seguretat, ni l'activitat econ_mica, ni
la seva representativitat. Ans el contrari, el tel de
foscor ajudar a generar f'cilment les necess’ries
contrastades intensitats lum?niques per a articular la
vida nocturna, o per gesticular els avisos de perill
en el tr'nsit. S-n, per tant, un exemple de ciutats
que compatibilitzen el funcionament nocturn amb un
nivell lum2nic baix.

El consum energ tic associat a la producci- de llum
no ® nom®s un problema que cal reduir des del
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punt de vista de consum econ_mic sin- que t® un
impacte m®s enll’” de li%ss individual que es fa
diaquesta energia i tamb® t® un impacte m®s enll’”
tamb® dels pajsos que la produeixen. EI consum
dienergia inevitablement forma part de les causes
de liescalfament global i de les greus
transformacions mundials que aix_ est”” comportant.

La globalitat del problema ®s el que afronta el
tractat de Kioto i en aquest sentit indica que els
estats que sobrepassin certs llindars de consum
hauran de compensar econ_ micament la desviaci-.
Vist d'una altra manera, els consum excessius
d'energia que cada un de nosaltres realitza de
forma individual penalitza al conjunt del pa2s
for-ant-lo a una major penalitzaci-. £s per aix, que
cal g¢estionar la necessitat de regular I'ss individual
de I'energia i, en definitiva, acceptar que
I'enllumenat d'un edifici no ® nom®s la decisi- dels
seus propietaris sin- que ho ®s tamb® dels
ciutadans que accepten aguest exc®s de consum
energ tic.

2.4 Lafoscor com a procomu

De la mateixa manera que cal entendre lienergia
com un b® com¥ que no es pot malbaratar (els seus
excessos han de ser consensuats colllectivament)
tamb® la foscor ®s quelcom que cal preservar com
un b® coma.

La nit aporta el temps i la foscor necess’ ria per al
necessari descans que els humans i la resta
diesp cies necessiten per viure. Fins i tot la nit
tamb® fa desapar ixer fragments de la ciutat,
permetent-nos per un moment oblidar-nos de la
mem _ria que els edificis ens recorden.

Actualment s-n moltes les veus que recolzen la
idea diuna ciutat i24 horeso. Una ciutat que resol el
problemes de la congesti- as?ncrona de les seves
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vies i de la gesti- s2ncrona del temps del treball
amb una ciutat en funcionament permanent, que
treu rendiment de les seves infraestructures durant
totes les hores del dia i que, per tant, permet
optimitzar el funcionament extenent de forma
intensiva a la nit la capacitat productiva de la nit.

Es tracta diuna visi- que pret®n conquerir el temps i
els ritmes amb els quals la societat ha regulat el
treball i el descans en pro de la millora funcional,
tenint com a principal obstacle la foscor de la nit
gue indueix inevitablement al descans.

Avui la foscor no nom®s ®s ven-uda per qui la vol
aprofitar per fer-se visible (r tols, hotels, botigues...)
sin- que ®s liobjectiu %Itim diun model econ_mic
gue requereix el ple funcionament de la ciutat les 24
hores.

2.5 La necessitat d'ordenar la nit

Per tot aix, , ®s necessari ordenar la imatge de la nit
com a resultat de la regulaci- del consum energ tic,
per, tamb® de la construcci- diuna identitat
colllectiva i de la necessitat diestablir una relaci- no
rec?proca amb la imatge del dia. Cal definir quina ®s
la imatge de la ciutat com a relaci- cultural entre els
seus ciutadans i aquesta.

La necessitat diordenar la nit passa per entendre
com funciona la ciutat en aquesta franja hor ria,
comprendre les seves unitats funcionals, com el
tr'nsit es reendre-a, com lieconomia pren una nova
forma i com liactivitat esdev® tranquilitat.
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Cal entendre com avui siordena la imatge nocturna i
de qu ®s conseg¢, ncia el que avui veiem. Cal
comprendre com la nit pot ser expressi- cultural de
la relaci- dels ciutadans amb liespai hocturn, com la
ciutat de nit esdev® paisatge nocturn.

Hi ha diverses experi ncies properes, en el context
Europeu, de regular la nit a trav®s del disseny. Els
plans especials dienllumenat nocturn s-n eines
freq¢ents a Anglaterra, Fran-a, It”’lia i B Igica entre
dialtres paysos.
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3 Andilisi del paisatge nocturn a Barcelona

3.1La construccioé visual de la nit com una
expressioé cultural de la relacié entre els
ciutadans i el seu entorn.

Aquest estudi es g¢ estiona si existeix una identitat
visual com a resultat diuna activitat ciutadana, ®s a
dir, si podem trobar dins de la ciutat estructures
visuals fruit diuna construcci- colilectiva. Entre els
seus objectius, liestudi vol interpretar com ljordre
visual del dia ®s percebut de nit, com la llumi
lfactivitat urbana no van lligades, i quin paper
prenen la mem_ria i el patrimoni en la construcci-
de la identitat nocturna de la ciutat.

Entenem aqu? com a paisatge la relaci- cultural
entre els ciutadans i la ciutat que siexpressa en la
imatge de la ciutat, en all, que es fa visible, per,
tamb® en all, que pertany a la foscor.

£s, per tant, una lectura diall, que veiem per,
tamb® dfall, que sboculta, i per tant, es tracta de
buscar tant on es disposa la llum a la ciutat com
dientendre si aquesta ililumina activitats o b® si
resta sola.

3.2 Objectius de la diagnosi

La diagnosi realitzada t® els seg¢ ents objectius:

- detectar quines son les “‘rees amb
comportament similar durant la nit, ®s a dir,
al marge de liestructura visual;

- caracteritzar aquest “"'mbits i els elements
que els composen;

- analitzar quina ®s la relaci- entre aquests
““mbits i les unitats morfol , giques;
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- establir quina relaci- hi ha entre liactivitat
que es desenvolupa en aquests “"'mbits i
liestat actual de la illluminaci-.

Liestudi assumeix que el paisatge ®s el resultat de
la relaci- cultural entre les persones i el seu entorn.
Aix?, la relaci- que siestableix entre les estructures
de comportament, les estructures visuals i la
regulaci- existent ®s clau per determinar fins a quin
punt el paisatge nocturn ®s capa- diexpressar all
colilectiu. Les irregularitats entre aquestes tres
capes ens permetran interpretar on hi ha una
identitat nocturna de la ciutat.

3.3 Metodologia

Per tal de poder descriure de forma objectiva els
diversos comportaments que es donen a la ciutat,
stha volgut treballar amb lian™"lisi de diverses fonts
de dades registrades durant el per2ode diun any
amb liobjectiu de definir un proc®s repetible en el
futur.

Sthan realitzat les seg¢ ents tasques:

1. obtenci- de dades per a lian™’lisi del
comportament: dormir, moureis, oci;

2. clusteritzat, resum num ric del model
multivariable.

3. Descripci- itria del tipus de clvsters;

4. verificaci- de la correspond ncia entre
I'estructura visual i la del comportament;

5. validaci- mitjan-ant exploraci- de la ciutat a
trav®s de registre fotogr fic.
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4 Analisi del comportament

Per tal de poder descriure quin ®s el comportament
de la ciutat de nit s'han escollit diverses fonts de
dades que ens permetran descriure amb precisi-
les diverses accions que es donen a la nit.

De forma resumida hem acotat aquestes accions
en: descans, oci i despla-ament.

Cal recordar que Il'estudi posa el focus en la ciutat
habitada i, per tant, no apareixen reflexades les
grans zones logstiques de la ciutat com la Zona
Franca. £s a dir, en aquestes zones hi ha un tipus
de mobilitat i diactivitat (m®s lligada al treball que no
pas a lioci) que no queda registrada en les dades
obtingudes.

La informaci- stha segmentat en diverses franges
horaries d'inter s per a I'estudi que no tenen a
veure amb el context normatiu ni de la regulaci- de
I'enllumenat, ni amb els horaris del transport p¥blic,
ni amb els horaris de tancament de les activitats de
pY%blica concurr ncia, tots ells diferents entre si.
S'ha definit una franja de tarda que va de les 17:00
a les 21:00, una franja de nit que va de les 21:00 a
les 24:00 i una franja de matinada que va de les
00:00 a les 07:00.
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#JIM

franjes:  0-7h 7-17h 17-21h 21-24h

Histograma de repartici- de les dades de taxi (superior) i aforament a
Google Places (inferior).
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4.1 Dormir

Per tal de descriure I'activitat de dormir o
descansar (indicar all”" on hi ha gent que dorm),
hem considerat en aquest cas la superficie
construyda d'habitatge, incloent lihotelera, que
podem obtenir a la base de dades del cadastre. No
®s una dada que faci refer ncia al nombre real de
persones que dormen sin- al nombre potencial que
el teixit urb™ pot acollir.

Teixits com Passeig de Gr''cia o la Rambla mostren
un nivell demogr “fic molt baix per_ en canvi el valor
de la superficie d'habitatge es proporcionalment
major; en qualsevol cas, es tracta de desviacions
gue no alteren la descripci- del car’"cter general
diaquests eixos. Considerem que ®s m®s rellevant
el valor de la superficie dihabitatge que no pas el de
la demografia, de cara a buscar la descripci- dels
teixits a trav®s del seu %s potencial residencial.

La dada siha extret de la seu General del Cadastre g
el quart trimestre de 2017.
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4.2 Mobilitat

Per tal de poder descriure la mobilitat hem utilitzat
les dades que la plataforma Mytaxi comparteix des
de la seva p’’gina web
(https://es.mytaxi.com/index.html). Al llarg de
gaireb® un any s'han capturat les dades publicades
per Mytaxi on s'indica en temps real i en intervals
de dos minuts la posici- de la flota de taxis que
opera a Barcelona. Aquesta informaci- ®s un bon
indicador dels carrers m®s transitats aix? com d'on
existeixen les necessitats de despla-aments durant
les 24 hores del dia.

£s una dada que pren un valor especial de
matinada en qu el transport p¥blic t® una menor
freq¢ ncia de funcionament i el taxi passa a ser una
alternativa per a molt usuaris.

El dataset consta de 40 milions de lectures (punts),
capturats des de gener del 2017 a novembre del
2017.

40 milions de punts que descriuen liactivitat del viari
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Resum de les franges hor 'ries. Font: Mytaxi.
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4.3 Aforaments

Per tal de poder descriure I'aglomeracié de gent
als locals hem utilizat la informaci- que Google Ji e
publica a la seva p’'gina web a trav®s de l'aplicaci- i:: &'
Google Maps (https://www.google.es/maps). En
aquest aplicatiu es mostra en gran part dels locals
situats en la base cartogr fica de Google,
I'aforament previst de cada local al llarg de les
hores del dia i per dia de la setmana, segons un
model predictiu basat en la lectura constant del
geoposicionament dels tel fons Android. Aquesta
informaci- ens diu el percentatge d'ocupaci- del
local d'acord amb lectures anteriorment registrades.
Pot mostrar lectures superiors al 100% ja que
aquest valor implicaria que sihan superat els valors
m’"'xims diaforament fins a aquell moment registrats
en aquell local.

La informaci- ha estat capturada durant la primera
setmana de setembre. Habitualment aquesta
informaci- conv® capturar-la durant setmanes
espec?fiques on no hi hagi un per2ode dialteraci-
dels ritmes de funcionament de la ciutat. Per cada o e ok

{ Z <yl = ,V‘ L PS 2] \y :
un dels locals siobt® liaforament estimat per a cada 7 e ,5? R e ‘ 2,
. . . i - Uy~ ¢ - A
dia de la setmana i cada hora del dia durant una 5 T e : 4}‘1‘4{ & F S
] | gt (= = & _
setmana tipus ’ : i)
;:*_i":_"
]
oiy” % o ‘
s = [ Aforaments de matinada (24-07h) agregats a viari. Font: Google local.

_____ = P

I . - .!;
Aforaments sense agregar, resum. Font: Google local.
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5 Clasters de comportament

5.1Cadlcul dels clisters

Tota aquesta informaci- descriu un model
multivariable en qu cada eix del viari de la ciutat ha
estat caracteritzat amb les dades anteriorment
esmentades. Per tant, de cada eix tenim la
informaci- del seu comportament al llarg de la
setmana, durant els dies laborables i durant el cap
de setmana, i durant les 4 franges hor ‘ries
establertes per a lian™’lisi. A m®s, tenim la seva
descripci- geom' trica, longitud i amplada.

Per tal de descriure la rellev 'ncia de cada viari dins
de la trama urbana al marge de la seva descripci -
morfol gica, siha realitzat un an’’lisi de reciprocitat
de la profunditat total angular normalitzada,
consistent en determinar quina ®s la proximitat de
cada eix a tota la resta, mesurada a trav®s del
sumatori dels canvis angulars que es realitzen en
cada ruta -en aquest cas en un radi de 2

quil, metres.

Per tal de poder classificar cada un dels eixos
segons el seu comportament, i a causa de partir
diun model multivariable que impedeix resoldre el
model a partir de simples correlacions lineals, stha
procedit a classificar els eixos mitjan-ant diverses
estrat gies de clusteritzat, que a la vegada ens ha
servit per tal diexcloure variables del model.

Diaquesta manera finalment els cl¥sters sthan
configurat amb les seg¢ ents variables:

- resid ncia;

- activitat taxis de matinada el cap de
setmana durant el cap de setmana; activitat
Google local de tarda durant el cap de
setmana,

- activitat de google local de nit durant el cap
de setmana;

17082 paisatge nocturn
13/02/2018
17082 paisatge nocturn.docs

- activitat de google local de matinada durant
el cap de setmana.

Finalment siha aplicat un clster kmeans de 10
grups i un altre de 16 grups que posteriorment han
estat descrits segons les caracterzstiques del teixit
on se situen tractant de descriure, diuna banda, la
intensitat de liactivitat que es d-na a la ciutat
(primer clvster) i, de lialtra, descriure el tipus
diactivitat que sthi d-na (segon cl¥ster).

BB
T

. 1 . Wi
e il | X
b - X {
. Y

Comparaci- aforaments, taxi i superficie residencial i hotelera en les

tres franges hor ries.
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5.2 Descripcio dels clisters de comportament

Els clusters, en el marc diaquest estudi, no han de
considerar-se com a una conclusi- sin- com a un
pas necessari per a sintetitzar les informacions
anteriorment descrites de cara a poder elaborar
posteriors comparacions amb altres informacions de
la ciutat.

Mitjan-ant el cl¥ster de deu grups stha fet una
classificaci- que descriu els teixits segons si tenen
m®s 0 menys activitat entenent que aquesta ®s una
barreja de liactivitat resultat de liaforament de tarda
i nit, de liindicador de mobilitat de matinada i el valor
de la superficie de resid ncia (que en aquest cas ve
a restar activitat).

Com a resultat, siobt® un indicador bastant general
de quines s-n les zones m®s actives de la ciutat
durant la nit. El valor de cada un dels eixos stha
ponderat a partir del valor dels eixos dels voltants
en el primer grau de connexi-.

Clsster kmeans de 10 grups.
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Mitjan-ant el cl¥ster de 16 grups stha realitzat una
classificaci- m®s orientada a explicar el tipus dius
dominant en cada un diaquest eixos. Tenint en
compte que cada una de les variables ha estat
normalitzada, stha mirat diagrupar els teixit per tal
diindicar les activitats m®s dominants. Aix?, els
teixits sthan classificat un altre cop en: mobilitat
nocturna, comer-, oci nocturn i descans. Dins de
cada grup, sthan distingit dues intensitats diferents
gue en les cartografies stexpressen amb les
diferents opacitats de color.

Amb aquest quatre grups podem, de forma general,
descriure el funcionament de la ciutat tant en la
intensitat com en el tipus diactivitat que hi domina.
Diversos cl¥sters sithan assignat a diversos grups ja
gue hi ha espais de la ciutat que es caracteritzen
per tenir molta activitat de diversos tipus.

Clvster kmeans de 16 grups.

A continuaci- els clvsters sthan comparat amb
diverses cartografies que ens g¢ estionen la relaci-
entre aquesta activitat detectada i altres
comportaments de la ciutat.
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6 Lectura dels cllsters

6.1 Comparacié amb la identitat visual de la
ciutat.

En aquest conjunt de pl 'nols es comparen els
diversos cl¥sters amb les fotografies que es fan de
la ciutat. Per tal de poder entendre quina és la
relacié que existeix entre les zones d’activitat i
aquells llocs visualment “atractius” de la ciutat.
£s a dir, sfanalitza si els espais de la ciutat que ens
agrada mirar o que dialguna manera ens agrada
registrar per a recordar comparteixen el mateix
espai que els espais diactivitat de nit.

A trav®s de la plataforma en I2nia Flickr es pot
obtenir el llistat de totes les fotografies
geolocalitzades emmagatzemades en els seus
servidor des de liinici de funcionament del servei.
Aix_ vol dir que es possible descarregar des de
imatges datades del 2006 (s-n minoria) fins a avui.

Actualment, existeixen diversos serveis que
enmagatzemen fotografies dels usuaris i que
permeten la consulta en I2nia. Léelecci- de Flickr es
basa en el perfil diusuari, molt lligat a la cerca de la
gualitat de la fotografia i no tant a liimpacte en les
xarxes socials. Si b® plataformes com Instagram
tenen major volum diusuaris i diactivitat, en el cas
de Flickr hi ha un inter s generalitzat per la
fotografia diarquitectura i ciutat (sobretot quan estan
geolocalitzades) i una millor qualitat de la
geolocalitzaci- que no es produeix per HTML5
(sistema per defecte dels dispositius m_bils quan no
hi ha gps) sin- que es fa per GPS o b® manualment
indicant la posici- precisa en el mapa.
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Localitzacions de les fotografies allotjades a Flickr

A trav®s diaquest conjunt diimatges podem extreure
una cartografia que mostra aquells indrets de la
ciutat amb un atractiu visual superior al de la resta.
£s fcil veurein els monuments m®s turzstics
(Sagrada Fam3lia, Parc G¢ell&) com tamb® punts
de vista singulars de la ciutat des dion els fot, grafs
la retraten (Castell de Montjuyc, Tur- de la Rovira,
etc.).

Aquesta cartografia ®s interessant sobreposar-la als
diversos clvsters mostrats anteriorment on podem
veure com liestructura percebuda de la ciutat
registrada no ®s sempre liescenari dels espais
diactivitat nocturna.
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S? coincideixen les Rambles, el Paralilel, Via
Laietana, el Port Vell, Port OlPmpic i Pla-a Espanya
entre els m®s singulars. Dialtra banda, “~‘mbits com
liIEsquerra de liEixample o liavinguda Meridiana son
espais de gran activitat.

Cal fixar-se en qu aquesta estructura visual de la
ciutat no sempre es correspon amb les zones
diactivitat. Aix_, succeeix quan en despla-ar-se
lfactivitat, aquesta va a parar a llocs on no hi ha una
identitat visual.
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6.2 Comparacié amb els elements del Catdleg del
Patrimoni

Dialtra banda ®s rellevant la super posici- dels
diversos cl¥sters amb els elements del Cat ’leg del
Patrimoni de Barcelona. Es tracta de detectar a
quines zones dels clsters diactivitat existeix major
pres ncia del patrimoni i, per tant, quines s-n
aquelles zones m®s sensibles diutilitzar el patrimoni
com a element de lienllumenat de liespai p%blic o
que ens qg¢estionen la necessitat de prescindir-ne
per tal de recuperar altres dimensions de la ciutat.

El patrimoni arquitect_nic en els seus diversos
nivells de protecci- (A, B i C, descartem el D perqu
el seu valor ®s irregular) reflecteix una identitat
colilectiva, un esfor- que realitza la societat per a
preservar aquells elements als quals associem valor
hist_ric i art2stic. S-n aquells edificis del passat que
conservem en el nostre present, articulant liespai
p¥blic i liescenari de les relacions socials, fent de la
mem _ ria colilectiva una de les tantes ficapeso que
configuren la ciutat.

£s significatiu entendre com aquesta mem_ria es
sobreposa amb els cl¥ster diactivitat de forma
irregular a excepci- dieixos com la Rambla, Via
Laietana, el Mercat del Born, Pla-a Espanya, entre
dbaltres. De forma puntual ®s f'"cil identificar com
molts edificis catalogats forment part de diversos
“'mbits dbactivitat.

Cal g¢estionar-se quin ha de ser el paper del
patrimoni en el paisatge nocturn, si b® ha de definir
de nit la identitat colllectiva o donar pas a una altra
identitat. Com li%s diferent de la llum genera erronis
criteris de valor o com ®s de compatible la seva
illluminaci- amb certs usos urbans.
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